Poradnik dla BMW B47 — Silnik 2.0 Diesel

Silnik BMW B47 to czterocylindrowa jednostka wysokopr¢zna TwinPower Turbo, ktora
zastapila starszy silnik N47. Charakteryzuje si¢ oszcz¢dnoscig paliwa, wysoka kulturg pracy i
dobrg trwalos$cia, ale jak kazdy nowoczesny diesel wymaga odpowiedniej eksploatacji i
konserwacji.
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1. Specyfikacja techniczna

Silnik BMW B47 wystepuje w kilku wersjach mocy. Najstabszy wariant ma 116 KM,
natomiast najmocniejsza wersja biturbo osigga 265 KM i 500 Nm momentu obrotowego.

Jest to silnik czterocylindrowy z turbodotadowaniem. W zaleznosci od wersji, stosowane sa
pojedyncze turbo lub uktad Twin-Turbo. Wtrysk Common Rail pracuje pod ci$nieniem do

2500 bar, co pozwala na precyzyjne dawkowanie paliwa 1 wysoka efektywnos$¢ spalania.

Stosowany jest w wielu modelach BMW, takich jak seria 1, 2, 3, 4, 5, X1, X3 i X5.

2. Obsluga i konserwacja
Olej silnikowy

Zalecany olej to BMW LL-04 5W-30 lub 0W-30. Wymiana powinna odbywac¢ sie co 10 000
- 15 000 km lub raz w roku. Silnik miesci okoto 5,0 - 5,5 litra oleju.

Uklad chlodzenia
Nalezy stosowac ptyn chtodniczy BMW G11 (niebieski) i wymienia¢ go co 4-5 lat.
Filtr paliwa

Wymiana filtra paliwa jest zalecana co 60 000 km. Zapchany filtr moze powodowac
trudno$ci z odpalaniem oraz spadek mocy.



DPF — filtr czastek stalych

Aby unika¢ problemow z DPF, nalezy regularnie jezdzi¢ na dtuzszych dystansach z wyzszymi
obrotami. Jesli filtr si¢ zapcha, objawia si¢ to biatym dymem, wzrostem spalania i
komunikatem na desce rozdzielczej.

EGR — zawér recyrkulacji spalin

Zanieczyszczenie EGR powoduje szarpanie silnika i spadek osiagow. Czyszczenie zaleca si¢
co 80 000 - 100 000 km.

3. Typowe problemy i sposoby ich rozwigzania

Problemy z lancuchem rozrzadu

W przeciwienstwie do starszego silnika N47, problem z tancuchem w B47 jest rzadszy. Jesli
pojawiaja si¢ metaliczne dzwigki z silnika, warto skontrolowa¢ napinacz i ewentualnie
wymieni¢ tancuch po 200 000 km.

Zapchanie DPF

Dhugotrwata jazda na krotkich dystansach moze prowadzi¢ do zapchania filtra DPF. Objawy
to spadek mocy i dymienie. Rozwigzaniem jest jazda na wysokich obrotach przez
minimum 20 minut, ewentualnie czyszczenie chemiczne.

Problemy z EGR

Gromadzace si¢ zanieczyszczenia powodujg szarpanie silnika 1 wzrost spalania. Jesli problem
si¢ nasila, nalezy wyczys$ci¢ zawor lub wymieni¢ na nowy.

Nieszczelnosci w ukladzie dolotowym

Jesli silnik gwizda, ma nier6wna prace lub spadek mocy, nalezy sprawdzi¢ uszczelki i
przewody dolotowe.

Wtryskiwacze Common Rail

Zabrudzone lub uszkodzone wtryski powoduja nierowng prace silnika i wzrost zuzycia
paliwa. Zaleca si¢ ich diagnostyke co 100 000 km.

4. Mozliwosci modyfikacji

Chip tuning



Silnik B47 dobrze reaguje na modyfikacje oprogramowania. Po chip tuningu mozna uzyskaé
okoto 30-50 KM wigcej mocy. Koszt takiej modyfikacji to 1500-3000 z1.

Uklad dolotowy

Zastosowanie sportowego filtra powietrza oraz powigkszonej rury dolotowej poprawia reakcje
na gaz i zwicksza przeptyw powietrza.

Wydech sportowy

Wymiana ttumika koncowego na przelotowy moze poprawi¢ dzwigk silnika i delikatnie
zwigkszy¢ moc.

Wymiana turbosprezarki

W mocniejszych wersjach B47 (np. 231-265 KM) mozliwe jest uzyskanie nawet 300+ KM po
wymianie turbosprezarki i remapie ECU. Koszt takiej modyfikacji to 7000-10 000 zl.

S. Najczestsze pytania

Czy B47 to dobry silnik?

Tak, jest uznawany za bardziej niezawodny niz starszy N47, cho¢ wymaga regularnej
konserwacji.

Jak dbag¢ o silnik B47?

Podstawg jest czgsta wymiana oleju, unikanie krotkich dystansow 1 regularna kontrola uktadu
dolotowego oraz DPF.

Czy mozna podnies¢ moc w BMW B47?

Tak, chip tuning moze doda¢ nawet +50 KM, ale warto zadba¢ o uktad chtodzenia i
monitorowa¢ temperature oleju.



