Poradnik dla BMW M52 — Silnik 2.0, 2.5, 2.8 Benzyna

Silnik BMW M52 to rzedowa szes$ciocylindrowa jednostka benzynowa DOHC,
produkowana w latach 1994-2000. Jest to nastgpca silnika M50 i charakteryzuje si¢ wieksza
elastycznoscia dzigki systemowi VANOS oraz aluminiowym blokiem w wersjach
europejskich. Byt szeroko stosowany w BMW E36, E39, E38, Z3 i X5 (E53).

Spis tresci

Specyfikacja techniczna

Obstuga i konserwacja

Typowe problemy i sposoby ich rozwigzania
Mozliwosci modyfikacji

Najczestsze pytania

orwdpPE

1. Specyfikacja techniczna

Silnik BMW M52 wystepowat w trzech wersjach pojemnosciowych:

o M52B20 (2.0L, 150 KM, 190 Nm) — stosowany w E36 320i, E39 520i.

e M52B25 (2.5L, 170 KM, 245 Nm) — stosowany w E36 323i, E39 523i.

o M52B28 (2.8L, 193 KM, 280 Nm) — stosowany w E36 328i, E39 528i, E38 728i, Z3
2.8.

Wersje po 1998 roku (M52TU) miaty podwéjny VANOS, poprawiajgcy moment obrotowy
w niskim zakresie obrotow.

Silnik M52 posiada:

DOHC (podwojny walek rozrzadu)

4 zawory na cylinder (24V)

System zmiennych faz rozrzadu VANOS
Elektroniczny wtrysk paliwa Bosch Motronic 5.2/5.2.1
Aluminiowy blok (Europa) lub zeliwny blok (USA)

Stosowany byt w:

BMW E36 320i, 323i, 328i (1995-1999)
BMW E39 520i, 523i, 528i (1995-2000)
BMW E38 728i (1996-2001)

BMW Z3 2.0, 2.8 (1996-2000)

BMW X5 (E53) 3.0i (1999-2000, USA)



2. Obsluga i konserwacja

Olej silnikowy

Zalecany olej: 5W-40 syntetyczny lub 10W-40 polsyntetyczny.
Wymiana co 10 000 - 15 000 km.

Pojemnos¢ uktadu olejowego: 6,5 - 7,0 litra.

Uklad chlodzenia

Silnik M52 ma aluminiowy blok, wigc jest podatny na przegrzewanie.
Ptyn chtodniczy G11 (niebieski) lub G48 wymienia¢ co 3-4 lata.

Rozrzad

M52 wykorzystuje tancuch rozrzadu, ktory jest trwaty, ale po 250 000 - 300 000 km moze
wymagac¢ wymiany.

Objawy zuzycia to metaliczne dzwie¢ki przy rozruchu.

Filtr powietrza

Standardowy filtr powietrza wymienia¢ co 30 000 km.
Alternatywnie mozna zastosowac¢ sportowy filtr K&N lub BMC.

Swiece zaplonowe

Zalecane: NGK BKR6EK.
Wymiana co 40 000 - 50 000 km.

3. Typowe problemy i sposoby ich rozwigzania

Awaria ukladu VANOS

e Objawy: nierdwna praca silnika, brak mocy w dolnym zakresie obrotow.
e Rozwigzanie: regeneracja VANOS-u, wymiana uszczelek.

Przegrzewanie silnika

o Objawy: wzrost temperatury, wycieki ptynu chtodniczego.
e Rozwiazanie: kontrola chtodnicy, pompy wody i termostatu.

Pekniecia w aluminiowym bloku (Europa)

e Objawy: wycieki ptynu chtodniczego, problemy z temperaturg.
o Rozwiazanie: unikanie przegrzewania, stosowanie dobrej jako$ci ptynu chtodniczego.



Whyecieki oleju spod pokrywy zaworow

o Objawy: zapach oleju, plamy pod silnikiem.
o Rozwigzanie: wymiana uszczelki pokrywy zaworow.

Problemy z przeplywomierzem powietrza

e Objawy: falowanie obrotow, spadek mocy.
o Rozwiazanie: czyszczenie lub wymiana przeptywomierza Bosch.

4. Mozliwosci modyfikacji
Chip tuning i ECU

Sterownik Bosch Motronic 5.2/5.2.1 mozna modyfikowac, uzyskujac +10-20 KM.
Koszt chiptuningu: 1000-2000 zk.

Swap kolektora dolotowego z M50
Kolektor dolotowy z M50B25 poprawia przeptyw powietrza i podnosi moc o 15-20 KM.
Walek rozrzadu sportowy

Zastosowanie ostrzejszego walka (np. 264°-272°) poprawia osiggi w wysokim zakresie
obrotow.

Swap silnika na M54/S50/S52

Jesli checesz wigeej mocy, dobrg opcja jest swap na M54B30 (231 KM) lub S50B30 (286
KM) z M3.

Turbodoladowanie

M52 dobrze reaguje na turbo — po dotadowaniu GT30 mozna osiggnaé¢ 300-400 KM, ale
wymaga to wzmocnienia ttokow 1 korbowodow.

5. Najczestsze pytania

Czy M52 to dobry silnik?
Tak, ale wymaga dbania o uktad chlodzenia i uktad VANOS.

Jakie paliwo stosowac?



Najlepiej 98 oktanow, ale silnik dziata tez na 95 oktanach.
Czy mozna podnie$S¢ moc w M52?
Tak, poprzez tuning ECU, zmiana kolektora dolotowego 1 watka rozrzadu pozwala uzyskac

200-210 KM,
a z turbosprezarka nawet 350 KM.



