Historia Fiata w Polsce to jedna z najciekawszych kart w dziejach naszej motoryzacji. Wioski
koncern, zatozony w 1899 roku w Turynie, szybko stal sie symbolem nowoczesnosci i masowej
produkcji samochoddw, a w latach trzydziestych XX wieku jego wptywy dotarly réwniez do
naszego kraju. W 1932 roku Panstwowe Zaklady Inzynierii podpisaly pierwszgq umowe licencyjna z
Fiatem, co pozwolilo rozpocza¢ w Warszawie produkcje samochodéw osobowych i ciezarowych tej
marki. Najbardziej znanymi modelami tamtego okresu byly Fiat 508 Balilla, w Polsce nazwany
Fiatem 508, oraz wiekszy Fiat 518 Mazur. Auta te staly sie nie tylko Srodkiem transportu dla
prywatnych uzytkownikéw i urzedéw, ale rowniez fundamentem budowy krajowego przemystu
samochodowego. Niestety, ambitny rozwoj przerwat wybuch II wojny Swiatowej, a zaklady
produkcyjne ulegly zniszczeniu.

Po wojnie Polska znalazta sie w orbicie wptywéw Zwigzku Radzieckiego, co uniemozliwiato
wspolprace z zachodnimi koncernami motoryzacyjnymi. W latach pie¢dziesiatych i
szeScdziesigtych probowano tworzy¢ wilasne konstrukcje — powstawalty Warszawy, Syreny, Nysy
czy Zuki — ale brakowalo nowoczesnych i tanich samochodéw osobowych, ktére moglyby
zmotoryzowac szerokie rzesze spoteczenstwa. Wiadze PRL zdawaty sobie sprawe, Ze bez zakupu
licencji z Zachodu Polska nie bedzie w stanie dogoni¢ Europy w tym obszarze. Wybor padt
ponownie na Fiata, ktéry oferowat proste i sprawdzone konstrukcje, nadajace sie do masowej
produkcji. W 1965 roku podpisano umowe licencyjng, a wkrdtce potem rozpoczeto przygotowania
do uruchomienia produkcji.

Pierwszym owocem nowej wspotpracy byt Fiat 125p, produkowany od 1967 roku w Fabryce
Samochodéw Osobowych na Zeraniu. Cho¢ z zewnatrz przypominal nowoczesnego Fiata 125, to
technicznie opierat sie na starszych modelach 1300/1500. Byt jednak samochodem przestronnym,
solidnym i idealnie pasowat do roli auta rodzinnego oraz stuzbowego. To wiasnie 125p przez wiele
lat stanowil podstawe polskiej motoryzacji, a jego liczne egzemplarze stuzyly jako takséwki czy
wozy panstwowych instytucji. Na jego bazie powstat takze Polonez, ktory od 1978 roku stat sie
symbolem polskiej motoryzacji konca PRL, cho¢ wciaz wykorzystywat technike odziedziczona po
Fiacie.

Prawdziwym przelomem okazala sie jednak produkcja Fiata 126p, popularnie nazywanego
Maluchem. Produkcje rozpoczeto w 1973 roku w Bielsku-Biatej, a p6zniej takze w nowo
wybudowanej fabryce w Tychach. Byla to licencyjna wersja wioskiego Fiata 126, dostosowana do
polskich realiéw. Maluch miat niewielki, dwucylindrowy silnik chtodzony powietrzem o
pojemnosci od 594 do 704 cm? i mocy od 23 do 26 koni mechanicznych. By} niezwykle prosty w
budowie, tani w eksploatacji i fatwy do naprawy. Dla przecietnej polskiej rodziny stanowit pierwszy
wiasny samochdéd i symbol awansu spotecznego. Stat sie jednym z najwazniejszych elementow
codziennego zycia w PRL, umozliwiajac podroze, wakacyjne wyjazdy i wiekszg mobilnos¢. Cho¢
czesto krytykowano jego ciasne wnetrze i stabe osiggi, Maluch na zawsze zapisat sie w
Swiadomosci Polakow jako samochod, ktory zmotoryzowat cale pokolenie. Produkowano go nie
tylko na potrzeby krajowe — eksportowano go rowniez do innych panstw bloku wschodniego, a
nawet na Zachod.

Po transformacji ustrojowej Fiat nadal odgrywat ogromng role w polskim przemysle
motoryzacyjnym. W latach dziewiecdziesiatych w Tychach rozpoczeto produkcje nowoczesnych,



matych modeli — Fiata Cinquecento, a p6zniej Seicento. Fabryka w Tychach stala sie jednym z
najwazniejszych zakladow koncernu na swiecie, a w XXI wieku produkowano tam m.in. Fiata
Pande drugiej generacji, kultowego Fiata 500 oraz Forda Ka. Polska stata sie waznym centrum
produkcyjnym i eksportowym, a jako$¢ aut z Tychow byta wysoko oceniana przez zagranicznych
partnerow.

Dziedzictwo Fiata w Polsce jest ogromne. Fiat 126p stat sie ikong popkultury i symbolem epoki
PRL. Fiat 125p uksztaltowal obraz polskich ulic lat siedemdziesiatych i osiemdziesiatych, a
Polonez — cho¢ czesto krytykowany — byt przez wiele lat jedyng polska proba stworzenia
nowoczesnego auta na bazie wloskiej technologii. Wspotczesne fabryki Fiata w Polsce to z kolei
Swiadectwo udanej integracji z europejskim i Swiatowym przemystem motoryzacyjnym. Bez
wspotpracy z wloskim koncernem zmotoryzowanie Polakow przebiegatoby o wiele wolniej, a wiele
pokolen nie miatoby szansy zasigs¢ za kierownica wlasnego samochodu. Historia Fiata w Polsce to
wiec nie tylko opowiesc¢ o licencjach i umowach, lecz takze o marzeniach, aspiracjach i codziennym
zyciu milionoéw ludzi, dla ktérych samochdd stat sie przepustka do nowoczesnosci i wolnosci.



