
BMW N47 – problematyczna chłodniczka 
EGR. Fakty, awarie i koszty napraw

Historia i kontekst
Silnik wysokoprężny BMW N47 zadebiutował w 2007 roku, zastępując starszą jednostkę M47. Był 
stosowany w wielu modelach – od serii 1, 3 i 5, po X1 i X3. Zyskał opinię dynamicznego i 
oszczędnego, ale szybko okazało się, że ma poważne bolączki konstrukcyjne. Najgłośniejsza to 
awarie łańcucha rozrządu, jednak niemal równie poważnym problemem okazała się chłodniczka 
EGR.

Jak działa chłodniczka EGR?
Układ recyrkulacji spalin (EGR) odpowiada za ograniczenie emisji tlenków azotu (NOx). Działa to 
tak: część spalin wraca do kolektora ssącego, aby obniżyć temperaturę spalania. Aby proces był 
bezpieczny, spaliny muszą być najpierw schłodzone – i tu wchodzi chłodniczka EGR.
W N47 element ten wykonano w sposób, który z czasem ujawnił podatność na nieszczelności, 
nagary i przegrzewanie.

Typowe awarie chłodniczki EGR w N47
1. Pęknięcia i nieszczelności – prowadzą do mieszania się spalin i płynu chłodniczego.

2. Wycieki płynu chłodniczego – szczególnie groźne, bo płyn potrafi znikać „bez śladu”, 
dopiero wnikając do układu wydechowego.

3. Ryzyko pożaru – nagromadzenie osadów i nieszczelności prowadzi do przegrzania 
kolektora ssącego. W wielu przypadkach dochodziło do samozapłonu.

4. Nagary i zabrudzenia – sadza i olej z odmy oblepiają wnętrze chłodniczki, zmniejszając 
przepływ i blokując działanie układu.

Akcje serwisowe BMW
W 2018 roku BMW ogłosiło globalną akcję serwisową, która objęła ponad milion aut. Problemem 
były właśnie wadliwe chłodniczki EGR.

• Początkowo kampania dotyczyła ok. 300 tys. samochodów w Europie i Azji.

• Później rozszerzono ją na kolejne rynki, w tym Polskę.

• W ASO kontrolowano numer VIN, sprawdzano chłodniczkę i w razie potrzeby wymieniano 
ją na nową.



• Dla właścicieli pojazdów oznaczało to bezpłatną naprawę, jeśli auto kwalifikowało się do 
akcji.

Do dziś wielu kierowców nie wie, że ich BMW może być nadal objęte kampanią. Dlatego warto 
sprawdzić numer VIN w bazie producenta lub zadzwonić do ASO.

Objawy uszkodzonej chłodniczki EGR
• systematyczne ubywanie płynu chłodniczego,

• biały lub szary dym z wydechu,

• charakterystyczny zapach spalin w kabinie,

• spadek mocy, tryb awaryjny,

• komunikaty o przegrzewaniu silnika,

• kontrolka „check engine” związana z EGR.

Ignorowanie tych objawów może prowadzić do poważnych uszkodzeń silnika, a nawet do pożaru 
samochodu.

Koszty napraw
• Nowa chłodniczka EGR (oryginał BMW): 1200–2000 zł.

• Zamiennik dobrej jakości: 700–1200 zł.

• Regeneracja chłodniczki: 400–600 zł (rozwiązanie krótkoterminowe).

• Robocizna: 400–800 zł, zależnie od modelu i warsztatu.

Łącznie, wymiana chłodniczki w niezależnym warsztacie to koszt 1000–2500 zł.
W ASO, poza akcją serwisową, rachunek nierzadko przekracza 3000 zł.

Jak dbać i zapobiegać?
• Regularnie sprawdzaj poziom płynu chłodniczego.

• Zwracaj uwagę na dymienie i zapach spalin.

• Czyść układ dolotowy (EGR, kolektor, odmę).

• Monitoruj komunikaty na desce rozdzielczej.

• Sprawdź VIN pod kątem akcji serwisowych – być może przysługuje Ci darmowa wymiana.



Podsumowanie
Silnik BMW N47 to przykład konstrukcji, która obok świetnych osiągów ma poważne wady. 
Problemy z chłodniczką EGR są nie tylko kosztowne, ale i groźne – mogą skończyć się pożarem 
auta.
Właściciele tych samochodów powinni kontrolować układ chłodzenia, reagować na pierwsze 
objawy i sprawdzać akcje serwisowe BMW. Świadomość i szybka reakcja pozwolą uniknąć 
wysokich kosztów i zagrożenia bezpieczeństwa.


	BMW N47 – problematyczna chłodniczka EGR. Fakty, awarie i koszty napraw
	Historia i kontekst
	Jak działa chłodniczka EGR?
	Typowe awarie chłodniczki EGR w N47
	Akcje serwisowe BMW
	Objawy uszkodzonej chłodniczki EGR
	Koszty napraw
	Jak dbać i zapobiegać?
	Podsumowanie


