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Wymiana i ustawienie rozrzadu Volkswagen Golf
8.5 eHybrid 1.5 TSI DUCB

Procedura warsztatowa, narzedzia specjalne, wartosci kontrolne i momenty dokrecania
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Fraza gtéwna wymiana rozrzadu 1.5 TSI DUCB

Golf 8 eHybrid rozrzad; VAS 611 007; ustawienie rozrzadu 1.5 TSI; EA211 EVO2

Frazy dodatkowe
rozrzad

Wymiana rozrzadu 1.5 TSI DUCB - dlaczego ta naprawa wymaga
specjalnego wyposazenia?

Silnik 1.5 TSI o kodzie DUCB, stosowany w Volkswagenie Golfie 6smej generacji po modernizacji z
napedem eHybrid, wykorzystuje pasek do napedu watkéw rozrzadu. Sama prawidtowa pozycja znakéw
mechanicznych nie konczy jednak naprawy. Po zamontowaniu paska trzeba skontrolowaé rzeczywiste
potozenie obu watkéw, a w razie potrzeby ustawic je z wykorzystaniem elektronicznego przyrzadu VAS
611 007.

To wtasnie etap pomiaru i korekcji odréznia te operacje od typowej wymiany paska w starszych
silnikach. Niedoktadne ustawienie moze skutkowac nieréwna praca, btedami synchronizacji, spadkiem

osiagéw lub koniecznoscig ponownego demontazu oston.

Zakres materiatu

Poradnik dotyczy Golfa 8.5 eHybrid z silnikiem spalinowym DUCB i jednostka elektryczng EANB,
produkowanego od 2025 roku. Przed rozpoczeciem pracy nalezy potwierdzi¢ kod silnika oraz
wyposazenie wedtug numeru VIN. Nie wolno automatycznie przenosi¢ podanych wartosci na inne
wersje 1.5 TSI lub 1.5 eTSI.



Najwazniejsze dane techniczne silnika DUCB

Parametr Wartosé

Pojemno$é 1498 cm®

Uktad cylindrow 4 cylindry, 4 zawory na cylinder
Kolejnos¢ zaptonu 1-3-4-2

Olej silnikowy SAE OW-20, norma VW 508 00
llos¢ oleju z filtrem okoto 4,31

Ptyn chtodniczy G12EVO, norma TL-VW 774L
Pojemnos¢ uktadu chtodzenia okoto 10,0 |

Bezpieczenstwo przed rozpoczeciem pracy

Naprawe powinien wykonywac¢ wykwalifikowany mechanik posiadajacy uprawnienia i wyposazenie
odpowiednie do pracy przy pojezdzie hybrydowym. W samochodzie wystepuje instalacja
wysokonapieciowa, uktad paliwowy pracujacy pod cisnieniem oraz uktad klimatyzacji wymagajacy
obstugi na przeznaczonej do tego stacji.

epotwierdzi¢ kod silnika i procedure wedtug numeru VIN;

epozostawic silnik do catkowitego ostygniecia;

ezabezpieczy¢ pojazd przed przypadkowym uruchomieniem;

estosowac rekawice, okulary i odziez ochronng;

ezredukowac cisnienie paliwa zgodnie z aktualna procedura serwisowa;

eodzyskac czynnik chtodniczy przy uzyciu wiasciwej stacji, jezeli konieczne jest roztgczenie
klimatyzacji;

enie wykonywac prac przy elementach wysokonapieciowych bez wymaganych kwalifikacji;

enie obracac silnika przeciwnie do jego normalnego kierunku pracy.

Czesci i materiaty potrzebne do naprawy

Dobér czesci nalezy ostatecznie potwierdzi¢ po numerze VIN. Dostepne katalogi rynku czesci wskazuja
dla napedu watkéw pasek o 163 zebach, szerokosci 20 mm i dtugosci okoto 1141 mm. W zaleznosci od

producenta zestaw moze obejmowac pasek, napinacz oraz rolke prowadzaca.

enowy pasek rozrzadu;

enapinacz i rolka prowadzaca - zalecana wymiana kompletna;



e*nowa $ruba kota pasowego watu korbowego;

e*nowa $ruba srodkowa kota watka wydechowego;

enowa $ruba wspornika rolki prowadzacej;

enowe $ruby mocowania silnika;

euszczelnienia i korki zdejmowanych obudéw;

*G12EVO, jezeli uktad chtodzenia zostanie otwarty;
emateriaty wymagane do prawidtowej obstugi klimatyzacji.

Dobor czesci
Przyktadowe oznaczenia spotykane w katalogach aftermarket: Gates 5680XS/K055680XS,
Continental CT1167, Dayco KTB1222 oraz Febi 187721. Zastosowanie kazdej pozycji musi zostaé

sprawdzone po VIN i aktualnym katalogu dostawcy.

Narzedzia specjalne

Narzedzie Zastosowanie

VAS 611 007 Elektroniczny pomiar i ustawienie potozenia watkdéw rozrzadu
T10340 Ustalenie watu korbowego w potozeniu GMP cylindra 1
T10172 +T10575 Kontrowanie kot watkéw rozrzadu

T10580 / T10586 Obstuga potaczen kot watkéw dolotowego i wydechowego
T10499 / T10500 Ustawienie i przytrzymanie napinacza

T10475 Przytrzymanie kota pasowego watu korbowego

T10576 Montaz obudowy uszczelnienia

10-222A, T40091, T40093, . . L

110666 Podparcie i bezpieczne utrzymanie silnika

Procedura wymiany paska rozrzadu

Waine

Ponizszy opis jest materiatem technicznym dla profesjonalnego warsztatu. Nie zastepuje biezacej
dokumentacji serwisowej przypisanej do numeru VIN. Przed praca nalezy sprawdzi¢ aktualnosé¢

momentow, czesci jednorazowych oraz procedur bezpieczenstwa.



1. Przygotowanie pojazdu

Pozostawic silnik do ostygniecia, odtgczyé przewdd masowy akumulatora 12 V zgodnie z procedurg
producenta, zredukowac ci$nienie paliwa oraz przygotowac pojazd do obstugi uktadu klimatyzacji. Jezeli
dostep do rozrzagdu wymaga roztaczenia przewodow klimatyzacji, czynnik musi zosta¢ wczesniej

odzyskany.

2. Uzyskanie dostepu do rozrzadu

Zdemontowac elementy dolotu, obudowe filtra powietrza, gérna ostone silnika, zbiornik wyréwnawczy i
elementy utrudniajace dostep. Odtaczy¢ whasciwe ztacza, przewody oraz elektrozawér regulacji faz po
stronie dolotowej. Zdjaé gérna ostone paska. W wersji eHybrid konieczny moze byé demontaz
wymiennika ciepta i przewodoéw klimatyzacji znajdujacych sie przy rozrzadzie.

3. Podparcie silnika

Zamocowac odpowiednie ucho oraz belke podtrzymujaca. Lekko przejaé ciezar jednostki, a nastepnie
zdemontowaé mocowanie silnika zastaniajgce obszar rozrzadu. Podparcie musi pozostac¢ stabilne przez

catg naprawe.

4. Demontaz kota pasowego i dolnej ostony

Przytrzymac koto pasowe watu wtasciwym przyrzadem, odkrecic¢ jego $rube, zdja¢ koto oraz dolng ostone

paska. Sruba kota watu jest elementem jednorazowym.

5. Ustawienie cylindra 1 w GMP

Wykreci¢ korek otworu ustalajgcego i zamontowaé T10340. Jezeli wat nie znajduje sie w wymaganym
potozeniu, wyjaé przyrzad, obréci¢ wat zgodnie z kierunkiem pracy i ponownie zamontowac blokade.
T10340 dokreca sie momentem 30 Nm, po czym wat nalezy ostroznie obréci¢ do oparcia o przyrzad.

6. Kontrola ustawienia watkow

Zdjac tylne elementy kontrolne i sprawdzi¢ potozenie obu watkow. Jezeli znaki nie odpowiadajg pozycji
GMP cylindra 1, wyja¢ T10340, wykona¢ jeden petny obrét watu zgodnie z kierunkiem pracy i ponownie

przeprowadzi¢ kontrole.

7. Poluzowanie kot watkow

Zamontowac przyrzady kontrujgce T10172 i T10575. Poluzowaé potaczenie kota watka dolotowego przy
uzyciu T10580, a nastepnie kota watka wydechowego przy uzyciu T10586. Kota musza mieé¢ mozliwosé

ustawienia bez niedopuszczalnego ruchu osiowego.

8. Zdjecie starego paska

Zamontowac klucz T10499, poluzowac¢ mocowanie napinacza i odcigzy¢ pasek. Zdjaé pasek z két watkow,
a nastepnie z pozostatych koét. Zdemontowanego paska nie montuje sie ponownie. Powierzchnie robocze
trzeba zabezpieczy¢ przed olejem, paliwem i ptynem chtodniczym.



9. Montaz nowego zestawu
Potwierdzi¢, ze wat nadal opiera sie 0 T10340, a cylinder 1 pozostaje w GMP. Zatozy¢ nowy pasek
zgodnie z kierunkiem pracy, rozpoczynajac od kota watu korbowego. Pasek powinien przylega¢ do kot

bez luzu po stronie niepracujace;j.

10. Ustawienie napinacza

Obraéci¢ mimosréd napinacza zgodnie z ruchem wskazoéwek zegara, a nastepnie cofna¢ go do potozenia,
w ktérym wskaznik znajduje sie centralnie w oknie kontrolnym. Przytrzymaé ustawienie T10500 i
dokreci¢ napinacz wymaganym momentem.

Kontrola i regulacja VAS 611 007

Po mechanicznym zamontowaniu paska nalezy zmierzy¢ rzeczywiste ustawienie watkéw. VAS 611 007
mocuje sie do obudowy watkéw, wyréwnuje z jej ptaszczyzng i zeruje zgodnie z komunikatami

urzadzenia. Kotki blokujace podczas przygotowania pomiaru powinny pozostaé catkowicie zwolnione.

Watek Wartos¢ wymagana
Watek dolotowy 0,0°+1,2°
Watek wydechowy +0,3°+£1,2°

1. Pomiar po montazu

Wyija¢ T10340, wykonaé¢ dwa petne obroty watu zgodnie z kierunkiem pracy i ponownie ustawic cylinder
1 w GMP. Zamontowac T10340 oraz odczytac obie wartosci na VAS 611 007.

2. Obliczenie korekty

Jezeli wartosc¢ znajduje sie poza tolerancja, obliczy¢ korekte wedtug zasady: warto$¢ wymagana minus
warto$é zmierzona. Dla przyktadu pomiar -1,2° przy wymaganym 0,0° oznacza korekte +1,2°.

3. Ustawienie watkow

Poluzowaé potaczenia két z zachowaniem prawidtowego kontrowania. Ustawi¢ watki o obliczony kat, a
nastepnie dokrecié¢ sworznie blokujace VAS 611 007 momentem 10 Nm. Wstepnie dokreci¢ kota watkéw,
zwolni¢ blokady urzadzenia i sprawdzi¢ wskazania.

4. Kontrola koncowa

Ponownie wykonac¢ dwa obroty watu, ustawi¢ GMP i odczytac¢ wartosci. Jezeli ktorykolwiek pomiar
wykracza poza zakres, procedure regulacji nalezy powtoérzy¢. Dopiero po uzyskaniu prawidtowych

wynikéw mozna wykonaé koncowe dokrecanie potaczen.



Najwazniejsze momenty dokrecania

Potaczenie Moment / etapy Uwagi
T10340 30 Nm Przyrzad ustalajacy GMP
. Utrzymac wskaznik w potozeniu
Napinacz paska 25 Nm
roboczym
Rolka prowadzaca 40 Nm Zaleznie od wykonania wspornika
Wspornik rolki prowadzacej 40 Nm + 90° Nowa $ruba
Koto watka wydechowego 18 Nm, nastepnie 50 Nm + 135° Nowa $ruba srodkowa; kontrowaé
Koto watka dolotowego 18 Nm, nastepnie 140 Nm Oczyscic¢ powierzchnie; kontrowac
Koto pasowe watu 150 Nm + 180° Nowa Sruba; kontrowac
Ostona rozrzadu 8 Nm Nie przeciggac
Mocowanie silnika 40 Nm + 90° Zastosowac nowe Sruby
. Dokrecac zgodnie z procedura
Sworznie VAS 611 007 10 Nm .
urzadzenia

Montaz koricowy i uruchomienie

ezamontowaé obudowe uszczelnienia z uzyciem T10576 i skontrolowac jej uszczelniacz;

ezamontowadé ostony rozrzadu, mocowanie silnika i pozostaty osprzet;

eodtworzyé potaczenia paliwowe oraz sprawdzic je pod katem szczelnosci;

enapetnic i odpowietrzy¢ otwarte obiegi chtodzenia wtasciwym ptynem G12EVO;

eobstuzyé uktad klimatyzacji wtasciwg stacjg i zgodnie z iloscig przypisang do pojazdu;

epodtaczyé akumulator 12 V i wykonaé wymagane czynnosci po ponownym zasileniu;

eprzeprowadzi¢ diagnostyke, skasowaé btedy powstate podczas demontazu i sprawdzi¢ parametry
synchronizacji;

euruchomic silnik, ocenic jego prace oraz skontrolowac szczelnos¢ wszystkich roztagczanych uktadéw.

Najczestsze btedy podczas wymiany

edobor procedury tylko po pojemnosci silnika, bez sprawdzenia kodu DUCB i VIN;
eponowne uzycie starego paska lub $rub rozciggliwych;

eobracanie watu w przeciwnym kierunku;

ezabrudzenie paska olejem, paliwem albo ptynem chtodniczym;

euruchomienie silnika bez pomiaru potozenia watkéw VAS 611 007;



edokrecanie kot watkow bez wtasciwego przyrzadu kontrujacego;
epominiecie dwéch petnych obrotéw watu i ponownego pomiaru;
enieuwzglednienie réznic miedzy eHybrid, eTSI i innymi odmianami 1.5 TSI;
*nieprawidtowa obstuga uktadu klimatyzacji lub obiegéw chtodzenia hybrydy.

Interwat wymiany paska w silniku DUCB

Dla tej nowej odmiany napedu nie nalezy przyjmowac przypadkowego interwatu znalezionego w
internetowym katalogu czesci. Obowiazujaca czestotliwosé kontroli lub wymiany trzeba potwierdzi¢ w
aktualnym planie obstugi przypisanym do numeru VIN. Jezeli pasek zostat zdemontowany podczas

naprawy, nalezy zastosowac nowy.

FAQ - pytania mechanikow

Czy rozrzad w 1.5 TSI DUCB jest napedzany paskiem?

Tak. Watki rozrzadu sg napedzane paskiem zebatym, ktérego prawidtowy montaz wymaga réwniez

kontroli rzeczywistego ustawienia watkéw.

Czy wystarczy zwykta blokada rozrzadu?

Nie. Do precyzyjnego pomiaru i regulacji przewidziano elektroniczny przyrzad VAS 611 007 lub

rozwigzanie o potwierdzonej réwnowaznosci.

Czy po zdjeciu mozna ponownie zatozy¢ ten sam pasek?

Nie. Po demontazu nalezy zastosowaé nowy pasek.

Czy trzeba wymienia¢ srube kota watu?

Tak. Sruba kota pasowego watu korbowego jest elementem jednorazowym.

Czy naprawa wymaga obstugi klimatyzacji?
W tej wersji dostep do rozrzadu moze wymagac roztaczenia przewodow uktadu klimatyzacji, dlatego

warsztat powinien dysponowac witasciwg stacja i uprawnieniami.

Jak sprawdzi¢ prawidtowe ustawienie po naprawie?

Po montazu wykonuje sie dwa petne obroty watu, ponownie ustawia GMP cylindra 1 i poréwnuje

wskazania obu watkéw z wymaganymi tolerancjami.



Czesci i narzedzia do rozrzadu - skontaktuj sie z MOKAR

Obstugujesz nowoczesne silniki grupy Volkswagen i potrzebujesz kompletnego zestawu rozrzadu,
elementow montazowych albo specjalistycznych przyrzadéw? MOKAR pomaga warsztatom dobrac

czesci i wyposazenie do konkretnego samochodu.

Przygotuj numer VIN, kod silnika oraz dane pojazdu. Sprawdzimy dostepne zestawy, sruby jednorazowe i

narzedzia potrzebne do bezpiecznego wykonania naprawy.

MOKAR | www.mokar.pl | sklep@mokar.pl | tel. 61292 70 71

Informacja techniczna

Materiat opracowany przez MOKAR dla profesjonalnych warsztatéw. Ma charakter informacyjny i nie
zastepuje aktualnej dokumentacji producenta pojazdu. Przed rozpoczeciem naprawy nalezy potwierdzi¢
kod silnika, zastosowanie czesci, procedure bezpieczenstwa oraz wartosci serwisowe wedtug numeru
VIN. MOKAR nie jest podmiotem powigzanym z Volkswagen AG. Nazwy i oznaczenia producentéw
zostaly uzyte wytacznie w celu identyfikacji pojazdu, czesci i narzedzi.
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